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Автомобили – старая система 

Проблемы с машинами в лесах и несерезными 
автошротами 
 

С 1975 года система с эко-налогом – но работала 
как залоговая система 
 

В цене нового автомобиля включался «залог», и 
последнему владетелю выплачивается такая же 
(примерно) сумма 
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1975 1988 1992 1995 

Залог 250 300   850 1300 

Возврат 300 500   500   500 

Повышенный возврат 1500 1500 



Автомобили и РОП в Швеции 

Закон от 1975 г. – проблемы: 

• Неэффективное использование собранных 
денег 

• Неэффективная система для определения 
цены приема автомобиля на обработку 

• Отсутствие рычагов для изменения дизайна 
и вторичного использования 
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Автомобили – Решение 

Государственный фонд: 

     -> фонд производителей  

Переговоры с автошротами: 

   Потребитель -> Производитель 

Рычаги для переработки: 

   Законные цели 

Рычаги для улучшение дизайна: 

   РОП – передать ответственность 
производителям 
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Альтернативный фонд 

Первое предложение шведских производителей 

Волво 

Фиат 

Тойота 

БМВ 

Мазда 

и т.д. 

Гарантии Расходы 

Лишние деньги 
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Новый закон  
(SFS 1997:788 -> SFS 2007:185) 

Бесплатный для последнего владельца прием 

• Расходы покрываются производителем 

Производитель обеспечит удобства при отдаче 

• Договоры с сетью автошротов 

• < 50 км 

Гарантия можно держать в предприятии 

Вторичное использование: 

• 85% (>=80% материала, <=5% энергия) 

• C 2015 г. 95% (>=85% мат., <=10% энергия) 
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Система 

Как найти 
информацию 
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Билретур 

• Предлагает сеть по 
всей стране (>100) 

• Бесплатно 

• 85% (95%) 

 

• Договор с СТЕНА 

 

• Объединяются все 
производители 
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Инфо 

• Как поступить 
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Как найти членов сети? 
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Но ... 

• Цены возросли на вторсырье 

 

• Интересно стало продать старые 
машины на экспорт 
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Какие экологические проблемы 
связаны с батерейками? 

•Ртуть, кадмий, свинец 

•Энергия 

•Ресурсы (материалы) 



Европейская директива по батарейкам 

Директива 2006/66/EC 

• Все батареи 

Запреты если:  

• Больше 0,0005% ртути 

• Больше 0,002% кадмия (с исключениями) 

• Не относится к батарейкам-таблеткам если 
меньше 2% ртути 

• Не относится к батарейкам с кадмием если: 
- непортабльны 
- для некоторых применениями 

Производители платят за все 
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Европейская директива по батарейкам (2) 

Сбор 25% с 26 сентября 2012 г. 

Сбор 45% с 26 сентября 2016 г. 

 

% базируется на продаже в трех последних лет 

 

Вторичное использование: 

• 65% аккумуляторов 

• 75% NiCd 

• 50% остальных батареек 
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Батарейки (SFS 2008:834) 

• РОП с 2009 года  

• Две системы (аккумуляторы – батарейки) (El-

Kretsen & Blybatteriretur) 

• Сотрудничество с муниципалитетами 

• В 2009 г. собрано 0.29 кг/чел (батарейки) и почти 

все аккумуляторы 

• Pb; NiCd и Ni-MH батарейки перерабатываются 

• Hg – не перераб. но содерж. Hg будет эллиминир. 

• Li-ион – перерабатка кобальта 

Источник:  Avfall Sverige (2010). Svensk Avfallshantering 2010. 
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Цели  

• Сбор: 

– 95% от автомоб. и промышл. бат.  

– 75% от всех прочих бат. 

• Переработка (от веса): 

– Hg: 98% (бат.-таб.) 

– Pb: 65% 

– Cd: 75% (NiCd бат.) 

– Остальное - 50% 
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Информация и лоббирование 


